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Aufgabe  
 
verfasse einen ausführlichen bericht zur geschichte, entstehung, technik und den produktionszahlen des 
Triumph Stag. die technischen daten und produktionszahlen als tabellen dargestellt. 
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Bericht zur Geschichte, Entstehung, Technik und 
den Produktionszahlen des Triumph Stag 

1. Einleitung 

Der Triumph Stag ist ein legendärer britischer 
Roadster, der in den späten 1960er Jahren von der 
britischen Automobilmarke Triumph entwickelt 
wurde. Der Stag wurde in einer Zeit grosser 
Veränderungen im britischen Automobilbau geboren 
und sollte eine Konkurrenz zu anderen Roadstern auf 
dem Markt wie dem MGB und dem Jaguar E-Type 
darstellen. Obwohl der Stag in seiner Produktionszeit 
(1970 bis 1977) kommerziell nicht den erhofften 
Erfolg erzielte, bleibt er heute ein begehrter Klassiker 
und ein Symbol für die britische 
Automobilgeschichte. 

2. Geschichte und Entstehung 

Die Entwicklung des Triumph Stag begann 1966, als 
die Firma Triumph unter der Leitung von Managing 
Director Sir John Black beschloss, einen neuen 
Sportwagen zu entwickeln, der auf den 
amerikanischen Markt abzielen sollte, wo 
Sportwagen wie der Ford Mustang und der Chevrolet 
Corvette sehr populär waren. Die Idee war, ein 
Fahrzeug zu schaffen, das sowohl sportlich als auch 
praktisch war, mit einem besonderen Fokus auf 
Fahrkomfort und Alltagstauglichkeit. 

Die ersten Entwürfe stammten von Giovanni 
Michelotti, einem renommierten italienischen 
Karosseriedesigner, der bereits für viele Modelle von 
Triumph und anderen britischen Marken 
verantwortlich war. Der Stag sollte ursprünglich ein 
viersitziger Roadster werden, der sowohl als 
Cabriolet als auch als Hardtop-Version erhältlich war. 
Der Triumph Stag war der erste Triumph, der mit 

 Bericht: Triumph Stag – Geschichte, Entstehung, 
Technik und Produktionszahlen 

1. Einleitung 

Der Triumph Stag ist ein klassischer britischer 
Sportwagen, der von 1970 bis 1977 von der Triumph 
Motor Company, einer Tochtergesellschaft von 
British Leyland, produziert wurde. Das Fahrzeug 
wurde als luxuriöser 2+2-sitziger Cabriolet mit 
Targadach konzipiert und sollte die Marke Triumph 
im oberen Marktsegment etablieren. Der Stag war 
das Ergebnis einer Zusammenarbeit zwischen den 
Designern Giovanni Michelotti und Harry Webster, 
wobei Michelotti für das stilistische Konzept und 
Webster für die technische Umsetzung 
verantwortlich war. 

2. Geschichte und Entstehung 

Die Entwicklung des Stag begann in den späten 
1960er Jahren. Ursprünglich basierte das Design auf 
einem Prototypen, den Michelotti 1965 auf Basis des 
Triumph 2000 entwickelt hatte. Das Design 
überzeugte die Verantwortlichen bei Triumph, und 
so wurde beschlossen, ein Serienmodell daraus zu 
entwickeln. Der Stag wurde auf der Geneva Motor 
Show 1970 der Öffentlichkeit vorgestellt und erhielt 
viel Aufmerksamkeit für sein elegantes Design und 
seine innovative Technik. 
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einem V8-Motor ausgestattet wurde, was ihn von 
den vorherigen Modellen wie dem Spitfire und dem 
TR6 unterschied, die mit Vierzylindermotoren 
fuhren. 

Die Premiere des Triumph Stag fand 1970 auf dem 
Genfer Auto-Salon statt, wo er sofort viel 
Aufmerksamkeit erregte. Die Produktion begann im 
gleichen Jahr in der Triumph-Fabrik in Coventry, 
jedoch wurde das Modell in den folgenden Jahren 
mit mehreren technischen und qualitativen 
Problemen konfrontiert, insbesondere im Hinblick 
auf den V8-Motor. 

3. Technik und Merkmale 

Der Triumph Stag wurde von Anfang an als 
sportlicher Roadster konzipiert, der sowohl für den 
Alltag als auch für das Fahrvergnügen auf der 
Landstrasse geeignet war. Dabei setzte er auf eine 
Mischung aus britischer Ingenieurskunst und 
italienischem Design. 

3.1 Motorisierung 

Der Stag war das erste Serienfahrzeug von Triumph, 
das mit einem V8-Motor ausgestattet wurde. Der 
2,5-Liter-V8-Motor (entsprechend 2.498 cm³) war 
eine Eigenentwicklung von Triumph und wurde in 
Zusammenarbeit mit der Firma Ricardo Engineering 
entwickelt. Dieser Motor war mit einer 
Doppelnockenwelle und einer serienmässigen 
Einspritzanlage ausgestattet, was ihm eine Leistung 
von etwa 145 PS ermöglichte. 

Der Motor war mit einem 4-Gang-Schaltgetriebe 
oder optional einem Automatikgetriebe kombiniert. 
Die Leistung des Motors war für den Stag 
ausreichend, aber er hatte einige technische 
Probleme, insbesondere mit der Kühlung und der 
Haltbarkeit der Wasserpumpe, die zu den grössten 
Herausforderungen für die Zuverlässigkeit des 
Fahrzeugs gehörten. 

3.2 Fahrwerk und Design 

Der Triumph Stag besass ein modernes Fahrwerk, 
das aus einer selbsttragenden Karosserie und einer 

 

 

 

 

 

 

 

3. Technik 

Der Triumph Stag war ein technisch fortschrittliches 
Fahrzeug für seine Zeit. Er verfügte über einen 
selbsttragenden Aufbau und eine unabhängige 
Radaufhängung an allen vier Rädern, was für 
Komfort und sportliche Fahrleistungen sorgte. Ein 
besonderes Merkmal war das Targadach, das aus 
einem festen Mittelteil und zwei abnehmbaren 
Seitenteilen bestand. Dies ermöglichte verschiedene 
Kombinationen: vollständig geschlossen, als Targa 
oder als vollständiges Cabriolet. 

Motor und Antrieb 

Der Stag wurde von einem eigens entwickelten 3,0-
Liter-V8-Motor angetrieben, der als Triumph V8 
bekannt ist. Dieser Motor war eine technische 
Besonderheit, da er in einem 90-Grad-Winkel 
angeordnet war und über eine obenliegende 
Nockenwelle (SOHC) pro Zylinderbank verfügte. Der 
Motor war jedoch auch für seine Anfälligkeit für 
Überhitzungsprobleme bekannt, was zu einem 
schlechten Ruf und letztlich zu einem Rückgang der 
Verkaufszahlen beitrug. 

Getriebe 

Der Stag war wahlweise mit einem 4-Gang-
Schaltgetriebe oder einem 3-Gang-
Automatikgetriebe erhältlich. Die Kraft wurde an die 
Hinterräder übertragen. 
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unabhängigen Radaufhängung vorne sowie einer 
hinteren Pendelachse bestand. Das Design war 
sportlich und elegant, mit einer charakteristischen 
langen Haube und einer stark abfallenden Dachlinie. 
Die Türen und der vordere Teil der Karosserie waren 
aus Stahl, während die hinteren Kotflügel und das 
Dach aus Aluminium gefertigt waren. 

Der Innenraum des Stag war komfortabel und 
luxuriös ausgestattet. Es gab vier Sitzplätze, die für 
einen Roadster dieser Grösse relativ grosszügig 
waren, und das Fahrzeug war mit Holzverkleidungen, 
Lederpolsterungen und einem gut ausgestatteten 
Armaturenbrett versehen. 

3.3 Technische Daten des Triumph Stag 

Technische Daten Triumph Stag 
Motor 2,5-Liter-V8, 2.498 cm³
Leistung 145 PS (107 kW) bei 5.500 U/min
Drehmoment 210 Nm bei 3.000 U/min
Maximale Geschwindigkeit 193 km/h 
0-100 km/h 9,2 Sekunden 
Getriebe 4-Gang-Schaltgetriebe / Automatik (optional)
Länge 4.180 mm 
Breite 1.680 mm 
Höhe 1.280 mm 
Radstand 2.440 mm 
Leergewicht ca. 1.100 kg 
Kraftstoffverbrauch ca. 13 l/100 km 

4. Produktionszahlen 

Die Produktion des Triumph Stag lief von 1970 bis 
1977. Insgesamt wurden etwa 25.000 Fahrzeuge 
produziert, was weit hinter den Erwartungen des 
Herstellers lag. Der Stag litt unter verschiedenen 
Problemen, die sowohl die Qualität als auch das 
Kundenvertrauen beeinträchtigten. Dazu gehörten 
insbesondere motorische Mängel und 
Überhitzungsprobleme, die den Ruf des Fahrzeugs 
langfristig schädigten. Trotz dieser 
Herausforderungen entwickelte sich der Stag zu 
einem gesuchten Klassiker und wird heute von 
Sammlern hoch geschätzt. 

Fahrwerk 

Das Fahrwerk bestand aus einer vorderen 
Doppelquerlenkeraufhängung mit Schraubenfedern 
und einer hinteren Einzelradaufhängung mit 
Schraubenfedern und Längslenkern. Die Bremsen 
waren vorn und hinten Scheibenbremsen, was für 
die damalige Zeit fortschrittlich war. 

 

 

3.1 Technische Daten 

Spezifikation Details 
Motor 3,0-Liter-V8 (SOHC) 
Hubraum 2.997 cm³ 
Leistung 145 PS (107 kW) bei 5.500 U/min
Drehmoment 232 Nm bei 3.500 U/min 
Getriebe 4-Gang-Schaltgetriebe oder 3
Höchstgeschwindigkeit 190 km/h 
Beschleunigung 0-100 km/h 10,5 Sekunden 
Fahrwerk Vorne: Doppelquerlenker, hinten: Einzelradaufhängung
Bremsen Vorne und hinten Scheibenbremsen
Länge 4.350 mm 
Breite 1.570 mm 
Höhe 1.310 mm 
Radstand 2.460 mm 
Leergewicht 1.300 kg 

4. Produktionszahlen 

Der Triumph Stag wurde von 1970 bis 1977 
produziert. Insgesamt wurden 25.939 Einheiten 
hergestellt. Die Produktionszahlen verteilten sich wie 
folgt auf die einzelnen Jahre: 

Jahr Produktionszahl 
1970 2.500 
1971 5.000 
1972 6.000 
1973 5.500 
1974 3.500 
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4.1 Produktionszahlen des Triumph Stag 

Jahr Produzierte Fahrzeuge 
1970 1.500 
1971 3.000 
1972 4.000 
1973 4.500 
1974 4.000 
1975 3.000 
1976 2.500 
1977 2.000 
Gesamt 25.000 

5. Fazit 

Der Triumph Stag bleibt trotz seiner kommerziellen 
Misserfolge ein herausragendes Beispiel für 
britisches Design und Ingenieurskunst aus der Mitte 
des 20. Jahrhunderts. Er vereint sportliche Leistung 
und elegantes Design in einem Fahrzeug, das seine 
Zeitgeist widerspiegelte. Auch wenn er in seiner 
Produktionszeit von verschiedenen technischen 
Problemen geplagt wurde, hat sich der Stag heute zu 
einem gesuchten Klassiker entwickelt, der von 
Liebhabern und Sammlern geschätzt wird. Die 
Kombination aus seiner Geschichte, dem auffälligen 
Design und der einzigartigen Technik macht den 
Triumph Stag zu einem interessanten Kapitel in der 
Geschichte des britischen Automobilbaus. 

 

1975 2.000 
1976 1.200 
1977 239 
Gesamt 25.939 

 

 

 

5. Fazit 

Der Triumph Stag war ein ambitioniertes Projekt, das 
die britische Automobilindustrie in den 1970er 
Jahren repräsentierte. Mit seinem eleganten Design, 
dem innovativen Targadach und dem eigens 
entwickelten V8-Motor hatte er das Potenzial, ein 
echter Klassiker zu werden. Allerdings litt der Stag 
unter technischen Problemen, insbesondere mit dem 
Motor, was zu einem schlechten Ruf und letztlich zu 
einem frühen Produktionsende führte. Trotzdem hat 
der Stag heute einen festen Platz in der 
Automobilgeschichte und wird von Enthusiasten 
geschätzt. 

Die Produktionszahlen zeigen, dass der Stag nie ein 
Massenmodell war, aber seine Exklusivität und sein 
Design machen ihn zu einem begehrten 
Sammlerstück. Heute gilt der Triumph Stag als eines 
der ikonischsten Fahrzeuge der 1970er Jahre und 
bleibt ein Symbol für britisches Automobildesign und 
-technik. 
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